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Velkuan viimeinen Toivo ja Naantalin viimeinen Victoria/Raimo Lovio 3.3.2019

Naantalista kertovissa vanhoissa historiikeissa kuvataan yleensa jonkin verran 1800-luvun
laivanvarustustoimintaa ja talonpoikaispurjehduksia, jotka purjelaivojen osalta paattyivat
muutama vuosi ennen | maailmansotaa. Raino Puottulan (1993, 88) kirjoittamassa Muuttuva
Naantali kirjassa todetaan loppuvaiheesta lyhyesti ndin: “Naantalin oma laivanvarustustoiminta
paattyi maailmankauppaa ajatellen puolen vuosisadanajaksi parkki Victorian upottua Montrealin
edustalla 1911.”

Puottulan |dhteend on varmaankin ollut Kerttu Innamaan (1965, 56) kirjoittama Naantalin
historian Ill osa, jossa todetaan: ”“Kylenin ja merimaskulaisen B. Pihlmanin omistama parkki
Victoria ajoi riutalle Montrealin rannikolla 1911 ja haaksirikkoutui.”

Mika tama Naantalin viimeinen parkki Victoria oikein oli? Ja kuka Kylen ja B. Pihiman? Kiinnostuin
kysymyksestd, kun sukuselvityksesta minulle oli yllattden aiemmin selvinnyt tieto, etta pappani
aidilla oli 1900-luvun alussa Naantalissa asunut sisko, joka oli naimisissa merikapteeni Bernhard
Mikael PihImanin kanssa.



Lisaksi vield suuremmaksi yllatyksekseni pappani didin vanhasta navetasta Luonnonmaalta 16ytyi
puulaatikko, jossa oli noin 50 vanhaa merikarttaa eri puolilta maailmaa. Yhdessa kartassa oli
omistuskirjoituksena B. M. Pihlman.

Salapoliisi minussa herasi ja aloin selvittdaa asiaa. Monien vaiheiden jalkeen asiat ovatkin paaosin
selvinneet. Jos siis satut olemaan kiinnostunut siitd, millainen laiva oli Naantalin viimeinen suuri
purjelaiva Victoria ja mikda mies merikapteeni Bernhard Mikael Pihlman oli, niin lue pitkahko juttu
linkin takaa.

Otan ilolla vastaan kaikki kommentit, korjaukset ja tdydennykset.

Talonpoikaispurjehduksen kasvu 1800-luvulla

Aika pian minulle selvisi —kaikille velkualaisille itsestdaan selva asia — etta merikapteeni Bernhard
Mikael Pihlmanin taytyy kuulua Velkualla kaikkien tuntemaan l|aajaan Pihlmanien
talonpoikaispurjehtijasukuun.

Pienimuotoisella talonpoikaispurjehduksella on pitkat perinteet Naantalin seudulla monilta
vuosisadoilta kytkeytyen kaupungin kauppiaiden harjoittamaan laivanvarustukseen ja
kauppamerenkulkuun Itamerelld. 1800-luvulla kehittyi kauppiaiden merenkulun rinnalla laaja
talonpoikien itsendisen kauppapurjehduksen kausi (Kallberg 1999a). Sitd vauhdittivat ns.
Oolannin sota 1854 — 56, talonpoikaiskaupan vapauttaminen sekda maailmankaupan yleinen
kasvu. Suomenniemelld oli Oolannin sodan jalkeen kauppalaivoista suoranaista pulaa ja rahtien
maarat kasvoivat.

Talonpoikaispurjehdusta harjoitettiin aluksi itse rakennetuilla pienilla aluksilla paikallisesti
(esimerkiksi liikennointi Idhikaupunkeihin elintarvikehuollon tukena). Seuraavassa vaiheessa
itserakennetut laivatkasvoivat, kauppatavara monipuolistui ja matkat pitenivat Itdmeren kaikkiin
kaupunkeihin (Tukholma, Tallinna, Pietari, Riika, Kiel, K66penhamina). 1860- ja 70-luvuilla
itserakennetut laivat kasvoivat edelleen ja vienti- ja tuontirahteja vietiin myds Englantiin,
Valimerelle ja jopa valtamerten yli Yhdysvaltoihin, Brasiliaan ja Australiaan saakka. Aivan 1800-
luvun lopun kauppamerenkulun noususuhdanteessa suomalaiset talonpoikaispurjehtijat ostivat
ulkomailta vield suurempia second hand —purjelaivoja halvoilla hinnoilla, koska siirtyminen
hoyrylaivakauteen oli kansainvélisesti jo kdynnissa.

Talonpoikaispurjehdusta harjoitettiin kaikissa saaristo- ja rannikkokunnissa. Nykyisen Naantalin
alueella se oli kaikkein vilkkainta Velkualla, joka ei paljoa jaanyt jalkeen esimerkiksi Kustavista.

Velkua kuului Taivassalon merimieshuoneen yhteyteen, jonka dokumenteista ei ole valitettavasti
juuri mitaan jaljella. Velkualaisista purjehtijasuvuista ovat kirjoittaneet mm. Seppotapio Wilén
Velkua-historiikissaan seka Elina Pursimo monissa julkaisuissa. Tama juttu nojaakin vahvasti
heidan kirjoituksiinsa omien arkistoloytdjeni ohella.
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Pihimanien ohella tarkeita purjehtijoita ja varustajia Velkualla olivat Janssonin veljekset David
Zephanias ja Matts Emmanuel Velkuanmaan Harkdaniemesta seka merikapteeni Aron Andersson
Palvalta. Janssonin veljekset rakennuttivat paaretareina parkki Weljekset Paraisilla 1875. Matts
Emmanuelin johdolla tama parkki purjehti ehkd ensimmadisend talonpoikaispurjealuksena vyli
Atlantin vuonna 1876.

Taman purjehduksen lokikirjasta 16ytyy katkelma Naantalin historian Il osasta (Innamaa 1965,
62). Matts Emmanuel Jansson muutti jo 1860-luvulla Luonnonmaalle Kukolan rustholliin ja on
haudattu Naantalin hautausmaalle (Mattila 2012). Parkkilaiva Weljekset myytiin Kustaviin 1870-
luvun lopussa ja silla purjehti erittdin menestyksellisesti pitkdan kirjailija Volter Kilven is3,
merikapteeni David Ericsson (Kallberg 1999b).

Velkuan suurista purjelaivoista useimmat rakennettiin Salavaisten saaressa Haukan varvilla
(parkki Toimi 1863, parkki Siivo 1866 ja priki Aino 1867) ja padretareina olivat Karl Matinpoika
Sundell, hanen poikansa Karl G. Sundell ja Henrik Davidsson Haukka (Pursimo 1999).

Keskityn nyt kuitenkin seuraavassa kokonaan Pihlmaneihin ja heistakin vain osaan, ettei juttu
rajahda kasista.

Velkuan Pihlmanien talonpoikaispurjehtijasuku kolmessa polvessa

Suvun laivuritoiminnan aloitti ja nimen Pihlman otti kdytt6on Juho Juhonpoika Pihlman (s. 1799),
joka muutti 1826 Palvan Pietilastd Jukkoon pienelle Lailuodon saarelle, jossa oli mahdollista
rakentaa pienid laivoja. Han oli naimisissa Herralan talon tyttdren Eva Sophia Mattsdotterin
kanssa (s. 1801). Seppotapio Wilénin mukaan: “Kippari Johan Pihiman jatkoi vuosisatoja vanhaa
purjehdusperinnettd kuljettamalla saaristolaistuotteita Tukholmaan; ilmeisesti nyt myds
Pietariin ja Raaveliin (eli Tallinnaan). Kuollessaan v. 1844 kuuttikippari oli vasta parhaissa
miehuusvuosissaan.”

Velkuan rippikirjojen perusteella Johan ja Eva Pihlman saivat 8 lasta, joista perati viisi alkoi
harjoittaa talonpoikaispurjehdusta toisessa polvessa:

- laivuri Johan Reinhold (1824-1907), joka muutti Kuivasluotoon. Hanet on haudattu Velkualle
nimelld Juho R. Pihiman vaimonsa kanssa. Han kavi kuunari Karlin peramiehenda mahdollisesti
jo Saksassa (Seppotapio Wilen).

- laivuri Jonas August (1826 —1906/07), jai Jukkoon. Hanella oli oma kuutti.

- laivuri Robert Stefanus (1833 — 1912), muutti Teersaloon, Lehtimdkeen. Han oli nuorena
laivoilla, mutta ei myohemmin merisairauden vuoksi. Tama sukuhaara muutti myéhemmin
nimekseen Pihlanto.

- merikapteeni Carl (1841 — 1879), muutti Merimaskun Mannilaan. Hauta Merimaskussa. Kavi
Ahvenanmaan merikoulun 1864 ja toimi jo sitd ennen peramiehend. Elina Pursimon mukaan
Carl oli Priki Ainon paallikké 9 vuotta kdyden mm. Valimerelld, sittemmin parkki Toimin
paallikko.



- kauppalaivuri Bernhard (1843 — 1907), muutti Salavaisen saaren Haukan Lehtiniemen
torppaan ja sitten 1895 Merimaskuun, Lierannan Lansitaloon.

Nadistda henkildista taman jutun kannalta tarkeimmadt ovat vanhin Johan Reinhold ja nuorin
Bernhard.

Johan Reinholdin nelja poikaa olivat jo 3. polven laivureita:

merikapteeni Johan (Janne) Erland (1850 — 1903) suoritti peramiestutkinnon Raumalla ja

valmistui merikapteeniksi Viipurissa 1885. Toimi useiden laivojen paallikkénd ja muutti

Uuteenkaupunkiin. Oli mm. Saksasta ostetun tammiparkki Hanneksen pdaapuuhaaja, ostaja ja

ensimmainen kapteeni 1898 - 1900.

- merikapteeni David Reinhold (1852 — 1913) on tunnetuin Pihlmanin suvun purjehtija.
Valmistui merikapteeniksi Oulussa ja asui Turussa. Oli vuosisadan vaihteessa mm. Loch
Linnhen ja Hanneksen paallikké. Han suoritti hdyrylaivatutkinnon 1905 ja ajoi loppuvuosinaan
mm. matkustajahoyry Elias Lonnrothia (Pursimo 2001). Hanen jalkeldisensa muuttivat nimen
Pyysaloksi.

- laivuri Karl Edvard (1854 —1925), jonka vanhin poika Karl Emil (1883-1959) otti nimen Pursimo
jaon Elina Pursimon isoisa.

- laivuri Henrik Viktor (1858 -1905) purjehti ja kuljetti kalaa mm. omistamallaan jahti

Joutsenella. Omistajana parkeissa Hannes ja Victoria. Tama sukuhaara omaksui nimen

Pihlasto. (Henrik Viktor oli naimisissa pappani isdn siskon Sofia Vilhelmiina Renforsin kanssa).

Laivuri Bernhard Pihlman ja Velkuan viimeinen Toivo

1843 syntynyt Bernhard Pihlman oli veljessarjansa nuorin. Toisin kuin isoveljensa Carl han ei
kaynyt merikouluja, mutta kouluttautui kaytannossa laivuriksi. Han muutti Jukkosta Salavaisten
saarelle ja meni naimisiin 1869 Henrik Davidsson Haukan siskon Amanda Mathilda
Davidintyttaren (1849 — 1914) kanssa.

Bernhard Pihlman toimi yhtdjaksoisesti laivan paallikkona hammastyttavat 40 vuotta 1868 —
1906. Amanda Pihlman puolestaan synnytti 10 lasta vuosina 1871 — 1888.

Bernhard Pihiman oli aluksi paallikkona priki Jalossa ja parkki Toimissa. Vuodesta 1880 ldahtien
hian oli parkki Toivon paallikké. Toivo rakennettiin  1870-luvun alkupuolen hyvien
purjehdusvuosien innoittamana 1875 Rymattylan Maisaaressa. Pddvarustaja oli H. Davidsson
Haukka. Laivassa oli osakkaina 30 talonpoikaa. Kuvassa 1 on mahdollisesti Toivon pienoismalli.



Kuva 1. Parkki Toivon pienoismalli (kopioitu Elina Pursimon 2001 artikkelista; Pursimon mukaan
laiva voi olla joku toinen Toivo-laiva).

Kirjaan Pukspréétti kohti Juutinraumaa sisaltyvassa artikkelissa Eeva Matinolli (1999, 73-74)
kirjoittaa parkki Toivon rakentamisesta ja ensimmaisista matkoista seuraavaa:

”Velkualainen kuunariparkki Toivo pykattiin Maisaaren varvilla. 21 talon metsista
hakattiin 2200 kappaletta manty- ja kuusipuita, joista puolet juurittuina, ja kuljetettiin
varviin. Pisimmat olivat 8 syltd. Rakentaminen alkoi maaliskuussa 1874. Tyota johti
kemidlainen pykmestari Karl Séderstréom, ja siihen osallistui 10-50 miesta. Lykkajdisten
jalkeen se hinattiin Velkuan Salavaisiin Haukan varviin taklattavaksi. Retareita oli 29. Alus
Iahti 1876 puutavaralastissa Englantiin ja lastasisieltd sahan koneiston Arkangeliin, missa
odotti kesdn saadakseen viemilldan koneilla sahatun puutavaralastin Lontooseen. Luotsi
karkasi lumipyryssa Barentsin merelld, mutta laiva selvisi perille. Lontoosta se lahti
marraskuussa kohti Shieldsid noutamaan kotilastia, mitd ei saanut. Kovassa myrskyssa
painolastissa ollut laiva oli kaatua. Mukana ollut kertoi: 'Tdssa huutavassa hadassa
padtimme ensin kaapata perdamaston, sitten ison marsrikin ja kun ei nekdan viela
vaikuttaneet sitd ettd olisi laiva saatu kdantymaan peralliselle, niin paatettiin kaapata
keskimastokin.” Laiva kdaantyi. Palattiin Shieldsiin ja tehtiin iso korjaus. Kevaalla 1877
palattiin hiililastissa Helsinkiin.”

Taman alkuvaiheen jalkeen Bernhard Pihiman oli laivan paallikké vuosina 1880 — 1906. Elina
Pursimon (2001) mukaan laivaa alettiin kutsua Velkuan viimeiseksi Toivoksi, koska useimmat



muut Velkualla rakennetut laivat haaksirikkoituivat melko nopeasti: 1870 priki Jalo, 1879 parkki
Siivo, 1881 parkki Toimi ja 1883 priki Aino eikd uusia isoja purjealuksia enda rakennettu
suhdanteiden heikennyttya.

Parkkilaivan miehistoon kuului paallikon lisaksi tavallisesti 9-12 miesta (paallikko, peramies,
konstaapeli eli aliperamies, puosmanni eli purjeentekija sekd salvumies eli timpuri ja lisdksi
matruuseja, jungmanneja ja kokki). Laivoissa suosittiin paikallisia miehia, koska karujen
olosuhteiden vuoksi merimiesten karkaaminen oli varsin yleistd. Pestit tehtiin vuodeksi.
Purjehdusta pyrittiin jatkamaan mahdollisimman pitkalle talveen, minkd vuoksi laivoja tuotiin
harvoin talveksi Velkualle, vaan ne telakoitiin Saksassa, Tanskassa tai Suomen suurissa satamissa
(Pursimo 1999).

Parkki Toivo kuljetti padsdantoisesti puutavaraa Saksaan tai Englantiin. Sieltd pyrittiin saamaan
lasti esimerkiksi Valimerelle. Valimerelta taas tuotiin esimerkiksi suolalasti Suomeen.

Pojille koulutusta

Bernhard Pihlman perheineen muutti Velkualta 1895 Merimaskun Lierannan Lansitaloon. Lapsia
tuossa vaiheessa perheessé oli 10 ja heistd vanhin Bernhard Mikael Pihlman (s. 1871) purjehti
isansa laivassa 1880-luvun lopusta ldhtien. MyOs Oskar Nikador (s. 1882) suuntautui
merenkulkualalle purjehtien Toivolla vuosituhannen vaihteessa. Kouluja kdymaton isa suuntasi
pojat merimieskoulutukseen niin, ettd molemmista pojista tuli merikapteeneita.

Bernhard Mikael Pihlmanin opiskelu eteni vahitellen 1890-luvulla Rauman merimieskoulussa,
jonka matrikkeli toteaa hdanesta ndin: "Lahtenyt merille Velkuasta laiva ‘Toivolla’, joka oli hdnen
isansa paallikkyydessa, ollut pidemmilla matkoilla 2 v 9 kk 19 pv seka Itamerelld 2 kk 12 pv. V.
1894 konstaapelina samassa laivassa pidemmilla matkoilla 7 kk 1 pv. Kirjoittautui kouluun
7.11.1893. Erosi koulusta 12.4.1994. Kirjoittautui uudelleen 21.11.1894 ja suoritti aliperamiehen
tutkinnon 23.4.1894 tyydyttavin arvosanoin.”

Taman jalkeen Bernhard Mikael Pihlman jatkoi opintoja Oulun merimieskoulussa valmistuen
kauppalaivuriksi ja sitten 1897 aliperamieheksi.

Suurten laivojen ostaminen

1800-luvun viimeisina vuosina purjehduksen suhdanteet paranivat, mutta samalla kilpailu
rahdeista kiristyi. Vastakkain olivat uudet hoyrylaivat seka suuret purjelaivat. Pihlmanien
kaltaiset talonpoikaispurjehtijat, joilla ei ollut paljon padomia kaytettavissddn suuntautuivat
ostamaan ulkomailta suuria second hand -purjelaivoja, joita sai suhteellisen edullisesti.

Vuonna 1897 Johan Erland Pihlmanin johdolla ostettiin Saksasta parkki Hannes. Moni muukin
Pihlmaneista oli osakkaana laivassa. Johan Erland Pihiman toimi laivan kapteenina 1898 — 1900



javeljensa David Reinhold Pihlman 1901 — 03. Hannes purjehti yli Atlantin mm. Brasiliaan, Haitiin,
Meksikoon ja Yhdysvaltoihin. Bernhard Mikael Pihlman oli laivassa peramiehena ainakin 1898 -
1900.

Kuva 2. Parkki Hannes (kuva Uudenkaupungin museo kopioituna Elina Pursimon artikkelista).

Vuonna 1898 ostettiin Suomeen suuri rautafregatti Loch Linnhe. David Reinhold Pihlman toimi
sen ensimmdisend kapteenina Australian ja Uuden Seelannin matkalla, mutta erotettiin
toimestaan, kun laiva palasi Kieliin, koska laivalle oli aiheutunut vahinkoja Uuden Seelannin
satamassa.

Merikapteeni Bernhard Mikael Pihlman ja parkki Victorian hankinta

Hanneksella tehtyjen purjehdusten jalkeen Bernhard Mikael palasi Oulun merimieskouluun
valmistuen merikapteeniksi 1901. Merikapteeniksi valmistuneet opiskelivat kaikkiaan
kouluvuosien  mittaan laskuoppia, trigonometriaa, tdhtitiedettd, @ merenkulkuoppia,
rannikkomaantiedetta Euroopassa, laivanrakennusoppia, purjelaivan taklausta,
purjepiirustusten tekemista, vapaaehtoisesti hdyrykoneoppia, merilakia ja muuta lainsaadantoa,
suomen ja englannin kieltd, kauppakirjeenvaihtoa ja terveysoppia. Lisdksi peramiehelta vaadittiin



4 vuotta palvelusta, josta 2 Itdmeren ulkopuolella ja kapteenilta lisdksi vield 2 vuotta
peramiehend tai kauppalaivurina Itdmeren ulkopuolella. Tama viimeinen kriteeri tayttyi
Bernhard Mikaelilla Hanneksen peramiehena suoritetuilla purjehduksilla.

Kuvassa 3 on Bernhard Mikaelin allekirjoitus 25.3.1901 merimieskoulussa tekemastaan
harjoitustyosta: Longitudi itddan Grenitsista. Tama oli se navetan laatikosta 10ytynyt merkinta,
joka saattoi tdman jutun selvitystyon alulle.
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Kuva 3. B.M. Pihimanin harjoitustyén allekirjoitus Oulun merimieskoulussa 25.3.1901.

Koulun jalkeen han on ilmeisesti ollut joillakin reissulla isdnsa sijasta Toivon paallikkéna ja
pikkuveli Oskar toisena peramiehena.

Hanneksen ja Loch Linnhen hankinnan esimerkkeja seuraten Bernhard Pihlman ryhtyi sitten
hankkimaan merikapteeniksi valmistuneelle Bernhard Mikaelille suurta purjealusta.
Hankkeeseen tarvittiin luonnollisesti monia osapuolia. Velkualta osakkaiksi suostuivat Johan R.
Pihlman, Henrik Pihiman, Henrik Haukka, Henrik Kettumaa, Karl G. Sundell ja J.E. Vaihekyla.

Bernhard Pihlmanin rinnalle toiseksi pdaretariksi tuli naantalilainen Oskari Ferdinand Kylén (1853
— 1937). O.F. Kylén oli syntynyt Luonnonmaan Keitildssa ja siirtynyt pian kaupalliselle alalle.
Hanesta tuli Naantalin Uuden Hoyrypolttimon polttimomestari ja sittemmin Naantalin sahan
isannoitsija ja kaupunginvaltuutettu 1890 — 1913. 1900-luvun alussa han rakensi Luonnonmaan
Kunnaisiin pienen tiilitehtaan. Sen lisaksi hanelld oli laivasijoituksia. Hin mm. omisti 1900-luvun
alussa yhdessa Naantaliin muuttaneen merikapteeni Frans Oskar Rosenbergin (1864 — 1901)
kanssa kuunariparkki Tyynin, mutta se myytiin 1902 Rosenbergin kuoltua (Mattila 2012).

Englantilainen parkki Victoria ostettiin loppuvuodesta 1903 tai alkuvuodesta 1904. Ostamisen
kdaytannossa teki todenndkoisesti Bernhard Mikael Pihlman, joka oli saanut ulkomaanpassin
17.12.1903. Laiva oli tuolloin ilmeisesti ollut telakoituna Saksasssa Bremenin pohjoispuolella
Weser-joen suistossa (Sjomansrulla for Skepp Victoria fran Nadendahl 16.4.1904).



Victorian kantavuus oli 695 rekisteritonnia. Se oli suurempi kuin Hannes (508 rt). En ole
toistaiseksi loytanyt laivasta yhtdan kuvaa. Laiva oli joka tapauksessa niin suuri, ettei se
varmaankaan koskaan kdaynyt Naantalin vanhankaupungin lahdella. Ndin ollen kuunariparkki
Tyyni lienee ollut viimeinen nykyisessa venesatamassa kdynyt tuolloinen suuri purjerahtialus.

Bernhard Mikael Pihiman ja Augusta Josefina Holmén

Victoria rekisteroitiin Naantaliin johtuen varmaankin siitd, etta Kylén asui Naantalissaja Bernhard
Pihiman Merimaskussa. Lisdksija ennen kaikkea laivan kapteenina aloittanut Bernhard Mikael
Pihlman avioitui maaliskuussa 1904 ja muutti Naantaliin ennen laivan ensimmaistd purjehdusta
hdanen komennossaan.

Bernhard Mikaelin aviopuoliso oli Augusta Josefina Holmén (s. 1867). Han oli nelja vuotta
Bernhard Mikaelia vanhempi ja avioituessaan jo 37-vuotias. Holménin perhe oli muuttanut
Naantaliin 1878 Hamppukehruunkadulle (talo Joutsi). Isd Karl Holmén toimi kaupungissa
puuseppini ja salvumieheni, mutta oli kuollut vuonna 1902. Aiti Maija Holmén eli vield, samoin
kuin sisko Maria Renfors, joka asui Luonnonmaan Keitildssa lesken3 5 lapsen kanssa. Aiti oli
syntyisin Velkualta, samoin kuin Maria Renforsin vuonna 1899 kuollut mies Kustaa Renfors.

Augusta Holménista tietoni ovat olemattomat. Sen tiedan, ettd han syntyi Kakskerrassa Kollin
talossa ndlkdavuonna 1867 ja varmaankin asui vanhempiensa kanssa Hamppukehruunkadulla.
Kuva 4 on ainoa hanesta toistaiseksi loytynyt kuva.

Kuva 4. Augusta Holmén nuorena kuvattuna Turussa Aune’s Fotogr. Atelier (osasuurennus).



Joutsin talosta vuosisadan alkupuolella ei varmaankaan ole kuvaa, mutta myohemmissa kuvissa
Joutsi ndyttda oheisten kuvien kaltaiselta (pitka vaalea Hamppukehruunkadun suuntainen talo).
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Kuva 5. Hamppukehruunkatu 1940-50-luvuilla.
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Kuva 6. Talo Joutsi Hamppukehruunkadulla (kuva Facebookista Eilo Taka-Prami).

9. Victorian purjehdukset 1904 - 1907

Victorian purjehduksista ei ole mitdan tarkkaa lokikirjaan perustuvaa tietoa, mutta hajatietojen avulla
voidaan paatelld aika paljon. 16.4.1904 paivatyn merimiesrullan mukaan laivalla oli lupa purjehtia aina
Afrikan ja Etela-Amerikan eteldkarkiin saakka. Laiva haettiin Saksasta Suomeen 12 hengen miehistolla:

Pihlmanin lisdksi4 miestd Velkualta, 3Iniosta, 2 Rymattylastd ja 1 Turusta ja Paraisilta.
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Suomessa laiva purjehti ainakin Porvooseen, jossa miehistoon tuli mukaan pari miesta lisaa. Laiva
lastattiin todennakoisesti puutavaralastiin ja Abo Underrattelserissd 16.9.1904 julkaistun laivalistan
mukaan Victoriaoli lahtenyt9.9. PihImanin komennossa kohti Lontoota. Loppuvuodestajatalvestaeiole
tietoa.

Ajallisesti seuraava sirpaletieto |6ytyy Pihlmanin kirjeesta 1.4.1905 Haukan tilalle. Elina Pursimon (1999)
|6ytaman arkistotiedon mukaan Pihlman kirjoitti:

"|saltani sain tietaa etta Enolla olisi naudan seka sian lihoja, sopiva proviantiksi. ... Etta Salavaisten
Pietila oli mydskin ilmoittanut olevan yhden naulan lihan, jos antaisitte hanelle tiedon, ettd otetaan

”

Lihan lisdksi kapteenit ja retarit toivat yleisesti tiloiltaan alukseen esimerkiksi leipa3, laskia, perunoita,
lanttuja, rukiin maltaita, herneit3, voitajasuolasilakkaa.

Victoria on siis tuolloin joko tullut Naantalin pain tai ollutkin talvitelakoituna Suomessa. 16.5.1905
paivatyn merimiesrullan mukaan Victoria on saanut luvan purjehtia Englantiin. Sieltd — Ramsgaten
satamasta - on purjehdittu sitten painolastissa takaisin Suomeen Haminaan heindkuussa (HS 8.8.1905 ja
Fredrikshamns Tidning 2.8.1905). Haminasta on ilmeisestiviety puutavaralasti Lontooseen, koska Uuden
Suomettaren (11.11.1905) mukaan Victoria on ohittanut Helsing6rin 28.10.1905 matkalla Lontoosta
Kotkaan.

Vuoden 1906 osalta en ole toistaiseksi |0ytanyt tietoja Victorian kulkemisesta. Naantalissa on joka
tapauksessa huhtikuussa pidetty Kylénin kutsumana Victorian yhtiokokous rva E. Lembergin ravintolassa.

Vuoden 1907 Turun Sanomista (29.8) I6ytyy uutinen, jonka mukaan Victoria on ohittanut 25.8.1907
Helsingorin matkalla Lontoosta Suomeen. Kotka Nyheter (14.9) taas mainostaa, ettd Victoriasta myydaan
suoraan Cadizin suolaa kdynnissa olleen lastinpurun aikana. Sen jalkeen Victoria on siirtynyt Pernajan
lahdelle lastattavaksi puutavaralla ja Turun Sanomien (1.11) mukaan laiva on lahtenyt Pernajan lahdelta
Lontooseen.

Naiden tietojen perusteella Victoria kuljetti siis padasiassa puutavaraa Englantiin ja toi paluulastissa, jos
sellaista sai, esimerkiksi suolaa. Cadizinsuolaoliarvostettuajaloytamadssani Pihimaninkarttavalikoimassa
on myos poikkeuksellisen kaunis Cadizin merikartta, joten ehkapa Victoria siis myds tosiaan kavi siella.
”Puutaulosja suolaasisaan” olikin vuosisatoja Suomen ulkomaankaupan lyhyt tiivistys.

11



Kuva 7. Bernhard Mikael Pihimanin Cadizin merikartan osakuva Cadizin pitkdsté niemestd.
10. Bernhardin ja Bernhard Mikaelin kuolemat 1907 ja 1908

Suuriin purjealuksiin ja purjehtimiseen liittyy paljon romantiikkaa. Tosiasiassa purjehtiminen oli tietysti
erittdin vaativaa ja kovaa tyota, usein vaikeissa, jopa vaarallisissa olosuhteissa. Kapteenitkin olivat lujilla
vastuun painaessa. VelkualainenkapteeniAron Anderssontoteaa Elina Pursimonlukemissa muistelmissa:

- ”...tahdon huomauttaa, ettd ... johtajan toimi, monestakin syysta, kavi hyvinkin vaivalloiseksi, siihen
tavallaan vaikuttivat: ainainen matkustaminen, asioiminen, mielenjannnitys ja ainainen harmi, ja
nama kaikki ilman mitaan saantoajajarjestysta.”

Mielenjannitykseen vaikuttivat epdennustettavat meriolosuhteet, miehistén johtaminen ja
kaupankaynnin epavarmuudet. Purjerahtialusten aikakausi oli kerta kaikkiaan loppumassa. Uusista
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ostetuista suuraluksista ei tullut enda kaupallisesti menestyneita. Esimerkiksi parkki Hannes myytiin
pakkohuutokaupallavuonna 1908 Tanskaan.

Isd Bernhard Pihiman oli Toivolla liikkeelld vielda vuonna 1906 63-vuotiaana (Merimiesluettelo 2.5.1906),
mutta sitten syopasairaus vei miehen nopeasti. Bernhard Pihiman kuoli kuolinilmoituksen mukaan
tammikuussa 1907 Helsingissa.

Kuva 8. Bernhard Pihiman (kuva kopio Seppotapio Wilénin artikkelista)

Poika Bernhard Mikael sairastui syksylla 1907 niin vakavasti, ettd han tuskin enaalahti Victorian mukana
kohti Lontoota. Lehtitietojen perusteella Suomen Merimies-eldkelaitos myonsi hanelle sairauden
perusteella 390 mk eldkkeen 1.12.1907 ldhtien (Suomen Wirallinen Lehti 8.2.1908) ja kuolinilmoituksen
mukaan han kuoli pitkdn sairauden murtamana 7.5.1908 Naantalissa.

Leskelle Augusta Josefinalle mydnnettiin osittaiselake, mutta hankin kuoli pian tammikuussa 1912 43-
vuotiaana. Koska pariskunnalla ei ollut lapsia, Augustanomaisuus Hamppukehruunkadulta periytyi hanen
siskolleenja pappani didille Maria Stava Renforsille. Tama selittda Bernhard Mikaelin karttojen|6ytymisen
Marian navetasta 100 vuotta mydhemmin.

Parkki Toivo myytiin Bernhard Pihlmanin kuoleman jalkeen Raumalle 1907, vaikka joitakin osaomistuksia
jai kylla Velkualle. Elina Pursimon (2001) mukaan laiva kuljetti 1dhinnd puutavaraa Saksaan. |
maailmansodan sytyttya parkki jai saksalaisten sotasaaliiksi. Saksalaiset joutuivat maksamaan korvauksia
havittyaan sodan, mutta Toivo ei enda palannut kotiin.

Victorian vaiheista vuosina 1908 — 1911 minulla ei ole toistaiseksi muuta tietoa kuin se, mika sanotaan
jutun alussa siteeratuissa kirjoituksissa. Se, etta tieto Victorian haaksirikosta Kanadassa 1911 on kirjattu
Naantalin historiikkeihin, viittaa kylla siihen, ettd laiva sailyi mahdollisesti ainakin osin
naantalilaisomistuksessa. Voi olla, ettd veli Oskar Pihlman purjehti aluksessa viela Benhard Mikaelin
jalkeen.
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11. Purjehtijatsiirtyvit héyrylaivoihin

Purjelaivakausi paattyi Suomessa Ahvenanmaata lukuun ottamatta 1910-luvulla. Merikapteeneiksi
opiskelleilla ei ollut muuta mahdollisuutta kuin siirtya hoyryalusten paallikéiksi. Nain teki Pihlmaneista
David Pihlman ja Bernhard Mikaelin pikkuveli Oskar Pihlman (1882 - 1929). Oskar Pihlman valmistui
merikapteeniksi 1912 Rauman merimieskoulusta. Seppotapio Wilénin mukaan han toimi 1920-luvulla
hoyrylaiva s/s Vehmassalmen paallikkona. Laiva ajoi linjalla Turku — Vehmaa Naantalin, Merimaskun ja
Velkuan kautta.

oW
ey

Kuva 9. S/s VehmassalmiKultarannassa matkalla Turusta Vehmassalmen lahteen Kustaviin.

Elina Pursimon uudestavihjeestd helmikuussa 2019 hanen kuolinilmoituskin [6ytyi (Uusia Aura 24.9.1929).
Sen mukaan myo6s Oskar purjehti ToivollajaVictoriallaja Vehmassalmen lisaksi my6s Louhella. Victorialla
purjehtimisen ajankohta ei tasta kuitenkaan selvia.
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VAINAILA

+ Oskar Pihlman.

Sunnuntaina vaipui Merimaskun
Lierannan Linsitalossa viimeiseen
uneen merikapt. Oskar PihIman.

Pihlman oli syntynyt Velkualla
tammik. 16. p:nd 1882, ollen kuol-
lessaan  siis vasta 47 vuoden
idssd. Hin oli vanhaa merimiessu-
kua ja purjehti jo nuoruudessaan
isinsd  omistamalla parkkilaiva
Toivolla monet vuodet ulkomaiden
vesilld, ensin konstaapelina, sitten
perdmiehend. Sen jilkeen hédn jon-
kun aikaa palveli muutamilla uus-
kaupunkilaisilla  purjelaivoilla ja
naantalilaisella parkilla Viktoria,
toimien lopuksi useat vuodet ran-
nikkolaivojen Louhen ja Vehmas-
isalmen kapteenina. Merimiesural-
|ta luovuttuaan hén joku vuosi sit-
|[ten siirtyi kotitilalleen Merimas-
kun Lierannan Lansitaloon, jossa
hivuttava tauti nyt teki lopun par-
| haassa idssd olevasta miehesta.

Poismennyttd, kaikille hyvén-
suopaa, ystivillisfa ja avuiiasta
vainajaa jdivat ldhinnd suremaan
neljd veljed, kaksi sisarta ja mor-
sian, sekd laaja ystivi- ja tuttava-
piiri Turussa ja ldhiseuduilla.

Parkki Victorian omistajana olleen Oskar Ferdinand Kylénin poika Erik Oskar Kylén (1899 — 1969) l|ahti
nuorena poikanamerille ja purjehti muun muassa Svalen- ja Mafalda-parkkilaivoilla seka norjalaisella s/s
Bergensfjordilla. Han kiersi useita kertoja Kap Hornin ja otti mydhemmin osaa niemen ympari
purjehtineiden tapahtumiin. Erik Oskar valmistui merikapteeniksi Turun merimieskoulusta. Han oli
eldkkeelle siirtymiseensa asti Bore-yhtion palveluksessa toimien kapteenina Bore Ill ja Bore VII-
matkustajalaivoilla. Naantalin kirkkomaa kirjan (Mattila 2012) mukaan perhe asui Turussa ja Naantalissa
1940-50-luvuilla (PurlajaSipild) jasitten Turussa.
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12. Ylldttdvd tapaaminen

Pari vuottasitten olin yhtena pdivana ostamassa perunaa Luonnonmaantien ja Rymattylantien risteyksen
kesdpuodista. Nuorelta naiselta tulin kysyneeksi mista perunat ovat, ja han vastasi: Merimaskun Lierannan
Lansitalosta. Juuri Maakunta-arkistosta tulleena hélmistyneena sain kysyttya: “Kuul ostaako nimi Pihlman
tutulta?” Myyjan ilme kirkastui: “Kylla, kyllapa hyvinkin. Isdni suku on hanen isdnaidin puoleltaan
Pihlmaneja ja me asumme Bernard Pihlmanin vanhassa talossa. Meidan nimi on kuitenkin Paavola.”
Totesimme, ettd olemme melkein sukulaisia, mutta ei aivan suoraan.

Mybhemmin otin myyjanisadn, KariPaavolaan yhteyttd ja kdvintapaamassa hanta Lierannan Lansitalossa.
Hanen kertomustensa perusteella Bernhard Pihlmanin jalkeldisten tarina selkiintyi ja hanelta sain my6s
vanhan lehtiartikkelin, jossa Seppotapio Wilén kirjoittaa Pihimanien purjehtijasuvusta.

Kari Paavola on merikapteeni Bernhard Mikael Pihlmanin pikkuveljen Johannes Pihlmanin (my&hemmin
Pdlve) tyttaren (Hilkka Aallotar) pojan (Jarkko Paavola) poika.

13. Bernhard Mikaelin ja Augusta Josefinan hautapaikka

Etsin pitkdan Bernhard Mikaelin ja Augusta Josefinan hautaa Naantalin, Merimaskun ja Velkuan
hautausmailta sita kuitenkaan |6ytamatta. Elina Pursimo kertoi minulle, ettd hdan on nahnyt jossakin
arkistossaan kutsun Bernhard Mikaelin hautajaisiin, mutta e ttei hankaan ole |6ytanyt hautapaikkaa.

Lopulta ymmarsin kdayda kysymassa asiaa Naantalin kirkkoherranviraston taloustoimistosta, jossa
pidetdan kirjaa hautapaikoista. Sieltd vastaus sitten [6ytyikin: Bernhard Mikael ja Augusta Josefina
haudattiin Naantalin hautausmaalle, mutta hautapaikasta on sittemmin 1970-luvulla luovuttu ja néin
myoskadan hautakived ei enda ole. Haudan paikka oli kuitenkin viraston tiedossa.

Aloitin tdman jutun siteeraamalla Raino Puottulaa, ja kuinka ollakaan Bernhard Mikaelin ja Augusta
Josefinan hautapaikka on Naantalin hautausmaalla ldhes Rainon hautapaikkaa vastapaa kaytavan toisella
puolellalohkossanumero 11. Nykyisin paikalla on pieni aukko.

Lahelld Bernhard Mikaelin ja Augusta Josefinan hautapaikkaa on Oskari Ferdinand Kylénin ( 1853 — 1937)
ja Erik Oskar Kylénin (1899 — 1969) haudat. Samasta lohkosta |6ytyy myds merikapteeni Oskar
Rosenbergin (1864 — 1901) hauta. Merenkulkijat eivat ole kauaksitoisistaan eksyneet.

Kuntulee kevat, taidan lisdtda Bernhard Mikaelin ja Augusta Josefinanmuistolaatan Augustan siskon Maria
Stava Renforsin melkolahelld olevaan hautakiveen. Muistot heistd elavat laatan myota paremmin.
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